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700-6232 SU BP Flur-Nr. 414 Emmering
Schalltechnische Variantenuntersuchung zum Bauhofbetrieb

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Emmering beabsichtigt auf der Flur-Nr. 414 in Emmering (heutige
Sportanlage Amperpark GmbH) kiinftig Wohnungsbau zu realisieren. Das Baurecht
soll Uber einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan geschaffen werden. Das
Plangebiet befindet sich nérdlich der SiedlerstraBe am &stlichen Ortsrand von
Emmering. Westlich grenzt der Bauhof der Gemeinde an, in der weiteren westlichen
Nachbarschaft befindet sich Wohnbebauung. Im Ubrigen ist das Plangebiet von
landwirtschaftlichen Flachen umgeben.

Fur das Vorhaben wurden bereits orientierende schalltechnische Untersuchungen zum
Anlagenldrm unter Beriicksichtigung des bestehenden Betriebs des benachbarten
Bauhofs durchgefihrt. Dabei wurde ersichtlich, dass sich bei Ansatz des bestehenden
Bauhofbetriebs geméB dem  vorliegenden  Larmerhebungsbogen  erhshte
Larmimmissionen in Bezug auf die bestehende Nachbarschaft ergeben. Zudem hat der
Umfang des Bauhofbetriebs einen bedeutenden Einfluss auf die notwendigen
SchallschutzmaBBnahmen an der geplanten Wohnbebauung. In Vorbereitung auf das
bevorstehende Bebauungsplanverfahren sind verschiedene Varianten bzgl. des
kinftigen Bauhofbetriebs schalltechnisch zu untersuchen. Dabei sind die auf das
Plangebiet und die bestehende Nachbarschaft einwirkenden Anlagenlérmimmissionen
des Bauhofs rechnerisch zu prognostizieren und nach TA Larm zu beurteilen sowie
erforderliche SchallschutzmaBnahmen am Bauhof zu erarbeiten. Als mdgliche
Nutzungsart der Planbebauung ist ein Allgemeines Wohngebiet (WA) zu betrachten.
Die Ergebnisse der Untersuchung sind in einer schallschutzfachlichen Stellungnahme
zusammenzufassen. Mit der Untersuchung wurde die M&hler+Partner Ingenieure AG
am 19.03.2020 von der Gemeinde Emmering beauftragt.
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Grundlagen

Als Planungsgrundlage dienen die aktuelle Entwurfsplanung fir das Plangebiet [8] mit weiteren
Informationen [?], [10] sowie ein Larmerhebungsbogen [11] inkl. ergénzender Angaben [12], [13] des

Bauhofs.

Die Beurteilung der Gerdusche von gewerblichen Anlagen erfolgt Ublicherweise nach der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [1]) in der Fassung vom August 1998, gedndert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 BS5). Demnach gelten folgende

Immissionsrichtwerte:

.. 6. Immissionsrichtwerte

6.1 Immissionsrichtwerte fiir Inmissionsorte auf3erhalb von Gebduden

(-]

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
e) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
f) in Kurgebieten, fir Krankenhguser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)
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Einzelne kurzzeitige Ger&uschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um

nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.
(]

6.4 Beurteilungszeiten

Die Immissionsrichtwerte nach den Nummern 6.1 bis 6.3 beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr

2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr

(-]

6.5 Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fir folgende Zeiten ist in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben d bis F' bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhshte
Stdrwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag zu beriicksichtigen:
1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn-und Feiertagen  06.00 - 09.00 Uhr
13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
Der Zuschlag betrégt 6 dB.

"

Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaBBgebend
fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt (sog. lauteste Nachtstunde).

Die Ermittlung des Anlagenlérms erfolgt nach TA Larm [1] entsprechend den Regelwerken VDI 2571 [3]
und DIN ISO 9613-2 [2] mit dem EDV-Programm IMMI [7].

' Die in der gednderten Fassung der TA Larm vom Juli 2017, unter Nummer 6.1, angegebenen Buchstaben d bis f
beziehen sich auf die Reihenfolge der Gebiete gem. der TA Larm vom August 1998. Durch die Erweiterung der Gebiete
hinsichtlich des unter Buchstaben c) gefihrten urbanen Gebietes wurde die Reihenfolge der bisher benannten Gebiete
abwadrts verschoben, sodass die Gebiete mit dem Ruhezeitenzuschlag unter den Buchstaben e bis g gefihrt werden
missten. Die Vergabe des Ruhezeitenzuschlags wird daher wie bisher fir allgemeine Wohngebiete (e), reine
Wohngebiete (f) sowie Kurgebiete (g) durchgefiihrt.
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4. Ortliche Gegebenheiten

Die geplante Wohnbebauung auf Flur-Nr. 414 (heutige Sportanlage Amperpark) soll im Rahmen eines
Bebauungsplanverfahrens als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden [?]. Die Lagepléne in
Abbildung 1 zeigen die aktuelle und geplante Bebauungssituation.

Das Gelénde der Sportanlage Amperpark ist aktuell im Bebauungsplan Nr. 568 [17] als Sondergebiet
Tennis (SO) ausgewiesen, fir den benachbarten Bauhof wird ein Gewerbegebiet (GE) festgesetzt. Beide
Bereiche sind gegeniiber dem Straf3enniveau um etwa 2,5 m bzw. 1,5 m abgesenkt und gegenseitig durch
einen kleinen Wall gefrennt. Die Wohnbebauung westlich und nérdlich des Bauhofs ist in den
Bebauungsplénen Nr. 568 und Nr. 998 [15] als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt. Sidlich der
SiedlerstraBBe setzt der Bebauungsplan Nr. 1197 [16] Flachen fir Sportanlagen sowie &ffentliche und
private Grinflachen fest.

Zukinftig soll das Gelénde im Plangebiet an die Geléndehdhen der gewachsenen angrenzenden
Umgebung auf etwa 515 m . NN angeglichen werden [10]. Der Geléndeverlauf im Umgriff wird iber ein

entsprechendes Hshenmodell beriicksichtigt.

Ein Lageplan der &rilichen Gegebenheiten ist in Anlage 1 dargestellt.
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Abbildung 1: Lagepldne der aktuellen (oben) und geplanten (unten) Bebauungssituation [8]
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5. Betrieb des Bauhofs

Geméaf3 dem vorliegenden Larmerhebungsbogen [11] findet der Betrieb des Bauhofs im Sommer téglich von
7-17 Uhr, im Winter werktags von 4-22 Uhr und sonn-/feiertags von 5-22 Uhr statt. Beurteilungsrelevant
i.S. der TA Larm [1] ist demnach der Tagzeitraum an Sonn-/Feiertagen (6-22 Uhr) sowie die lauteste
Nachtstunde (vor é Uhr). Eine relevante Vorbelastung durch weitere gewerbliche Anlagen in der
Nachbarschatt ist nicht erkennbar.

Transportfahrten, Be-/Entladevorgénge (Radlader, Handhubwagen, Rollcontainer)

Geméaf dem Larmerhebungsbogen [11] finden auf der gesamten Hofflache Be- und Entladevorgénge bzw.
Transportfahrten statt. Dabei kommen ein Radlader, ein Handhubwagen und vier Rollcontainer zum Einsatz.
Der Radlader ist wéhrend 8 Stunden im Tagzeitraum sowie wdhrend einer Stunde im Nachtzeitraum im
Einsatz. Der Handhubwagen sowie die vier Rollcontainer sind jeweils fir eine Stunde im Tagzeitraum im
Einsatz. Unter Beriicksichtigung einer Zeitkorrektur im Tagzeitraum wird gemd HLUG [5], [6] ein
Schallleistungspegel von Ly, = 97,2/100,1 dB(A) Tag/lt. Nachtstd. auf der Hoffldche angesetzt.

Stellplétze und Kfz-Bewegungen

Insgesamt sind gem&f dem Larmerhebungsbogen [11] 16 Pkw-Stellplétze fir Mitarbeiter und Géste auf
dem Gelénde vorhanden. Fir die Mitarbeiter werden im Larmerhebungsbogen 44/10 Pkw-Bewegungen
Tag/It. Nachtstd. angegeben, fir die Gaste werden 10 Pkw-Bewegungen im Tagzeitraum angenommen.
Dies entspricht insgesamt 0,211/0,625 Pkw-Bewegungen/(Stp.*Std.) Tag/It. Nachtstd., die auf einer
Flache nach Parkplatzlérmstudie [4] im sidwestlichen Bereich der Hoffléche angesetzt werden. Fir die
Zufahrt zu den Stellpldtzen werden 10 Pkw-Bewegungen in der lt. Nachtstd. angesetzt. Im Tagzeitraum
wird eine umlaufende Fahrspur mit 54 Pkw-Bewegungen (d.h. 27 An- und Abfahrten) tags angesetzt.

Neben den Pkw-Bewegungen finden geméf3 Larmerhebungsbogen [11] auch An-/Abfahrvorgénge durch
insgesamt 9 Lkw (inkl. ein Bus fir den Schilertransport) statt. Diese fahren bei Betriebsbeginn aus den Hallen
aus, werden tagsiber auf der Hoffldche abgestellt und zu Betriebsschluss wieder in den Hallen
untergebracht [13]. Gemé&B den vorliegenden Angaben [11], [13] ist mit 6 Lkw-Abfahrten in der It
Nachtstd. zu rechnen. Im Tagzeitraum werden eine umlaufende Fahrspur mit 60 Lkw-Bewegungen (d.h.
30 An- und Abfahrten) tags und 0,417 Lkw-Bewegungen/(Stp.*Std.) tags auf einer Fléche nach
Parkplatzlérmstudie [4] mit 9 Stellplétzen im nérdlichen Bereich der Hoffléche angesetzt.

Werkstatt-/Lagerhallen

In den beiden Hallen finden alle im Bauhof erforderlichen Arbeiten, wie z.B. Rangier-, Reparatur-, Verlade-,
Montage-, Sége- und Schweillarbeiten statt. Nach Ricksprache mit dem Auftraggeber [11] wird bis auf
vereinzelte Reparaturarbeiten kein Gehdrschutz bendtigt, sodass von einem maximalen Halleninnenpegel
von L, = 85 dB(A) tags ausgegangen wird. Der Betrieb in den Hallen wird nur im Tagzeitraum angesetzt.
Fir das Dach und die Wénde der Hallen wird ein Schalldémmmaf3 von R’'w = 35 dB, fiir die Rolltore wird
ein Schalldémmmaf von R'w = 15 dB angesetzt.
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Kurzzeitige Ger&uschspitzen

Dariiber hinaus kann es auf dem Gelénde des Bauhofs zu folgenden kurzzeitigen Geréuschspitzen kommen:

e  Lkw-Beladung mittels Radlader auf der Hofflache: L, =106,4 dB(A) Tag/Nacht [6]

o Lkw-Betriebsbremse im Bereich der Lkw-Stellplétze und Ausfahrt: L, = 108 dB(A) Tag/Nacht [5]
o Pkw-Kofferraumschlagen im Bereich der Pkw-Stellplatze: L, = 99,5 dB(A) Tag/Nacht [4]

e  beschleunigte Lkw-Abfahrt an der Ausfahrt: L, = 104,5 dB(A) Tag/Nacht [4]

e  beschleunigte Pkw-Abfahrt an der Ausfahrt: L, = 92,5 dB(A) Tag/Nacht [4]

Die Lage der Schallquellen kann den Lageplénen in Anlage 1 entnommen werden.

6. Ist-Zustand und Variantenuntersuchung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen in der Nachbarschaft durch
Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2 [2] bestimmt.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Lérm [1] Zuschlége zu bericksichtigen. Ein
Ruhezeitenzuschlag K; ist fir die Beurteilung von Wohngebieten erforderlich. Der Ruhezeitenzuschlag
betrégt K; = 6 dB fiir Gerdusche innerhalb der Ruhezeit an Werktagen (6-7 Uhr und 20-22 Uhr) sowie
an Sonn- und Feiertagen (6-9 Uhr, 13-15 Uhr und 20-22 Uhr). Im vorliegenden Fall wird fir den Betrieb
an Sonn-/Feiertagen (tagsiber von 6-22 Uhr) ein gemittelter Ruhezeitenzuschlag von K, = 3,6 dB
beriicksichtigt. Ein Impulshaltigkeitszuschlag K, und ein Zuschlag fir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind
erforderlichenfalls bereits in den Emissionsansatzen enthalten.

Die berechneten Schallimmissionen im Umgriff des Bauhofs in den verschiedenen Varianten sind fir eine
Aufpunkthdhe von h = 6 m 6GOK tags und nachts fléchenhaft in Anlage 3 dargestellt. Dariber hinaus
wurden jeweils an den ndachstgelegenen schutzbedirftigen Immissionsorten in der Nachbarschaft
etagenweise Einzelpunkte berechnet. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann den
Lageplanen in Anlage 1 entnommen werden. Die vollsténdigen Listen der Einzelpunktberechnung sind in
Anlage 2 enthalten.
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Ist-Zustand:  Nicht-Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der Bestandsbebauung

In Tabelle 1 sind die Beurteilungspegel durch die Nutzung des Bauhofs den Immissionsrichtwerten (IRW)
nach TA Lérm an den maBBgeblichen Immissionsorten in der Bestandsnachbarschaft gegeniibergestellt.

Tabelle 1: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den mafigeblichen

Immissionsorten der Bestandsbebauung [dB(A)]

Ist-Zustand mit Bestandsbebauung

Schutz IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedirftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-N1 WA 55 40 46,4 45,1 - 5
IO-N2 WA 55 40 49,4 43,7 - 4
[O-N3 WA 55 40 49,4 47,0 - 7
IO-N4 WA 55 40 51,2 49,9 - 10
IO-N5 WA 55 40 48,7 47,2 - 7

Es zeigt sich, dass die IRW in der Bestandsnachbarschaft tags eingehalten und nachts um bis zu 10 dB(A)
Uberschritten werden. MaB3gebend fir diese Uberschreitung ist der Betrieb des Radladers innerhalb der
lautesten Nachtstunde. Durch kurzzeitige Gerduschspitzen kommt es in der Bestandsnachbarschaft zu
Beurteilungspegeln von bis zu 64 dB(A) Tag/Nacht (vgl. Anlage 2). Die IRW kurzzeitiger Gerduschspitzen
(85/60 dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete) werden somit an den mafgeblichen
Immissionsorten tags eingehalten und nachts um bis zu 4 dB(A) Uberschritten. MafBgebend sind die
Bremsereignisse durch Lkw.

Nach Ricksprache mit der Gemeinde [12] ist der Radlader im Nachtzeitraum (vor 6 Uhr) lediglich in
einzelnen Néchten im tiefen Winter in Betrieb, wenn die Réumfahrzeuge aufgrund von Salz-Lieferengpéssen
vom Radlader mit sog. Big Packs beladen werden missen. Wie viele Tage im Winter dies betrifft, Iasst sich
pauschal nicht sagen. Bisher ist es dabei zu keinen Beschwerden aus der Nachbarschaft gekommen.

Da es sich bei der Salzlagerhalle nicht um eine Gewerbeanlage im eigentlichen Sinne, sondern um eine
Betriebseinrichtung im &ffentlichen Interesse handelt, erscheint ein gewisser Ermessensspielraum bei der
Auslegung der Anforderungen der TA Larm durch die Genehmigungsbehérde méglich. Hierbei sollten
folgende Aspekte beriicksichtigt werden:

1. Fir den Bauhof existiert eine giltige Baugenehmigung aus dem Jahr 1982 [14]. Aus Nr. 14 der
Baugenehmigung geht hervor, dass bereits zu diesem Zeitpunkt Wohnbebauung an das Gelande
angrenzte. Auflagen zum Schallimmissionsschutz in Bezug auf die Nachbarschaft werden nicht
gemacht. Nach Nr. 15 der Baugenehmigung bleibt die Auferlegung weiterer baulicher
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SchallschutzmafBnahmen vorbehalten. Eine entsprechende Ergénzung zur Baugenehmigung
existiert nach unserer Kenntnis jedoch nicht.

2. Der Bauhof befindet sich ebenso wie die nérdlich gelegene Wohnbebauung innerhalb des
Geltungsbereichs des r.v. Bebauungsplans Nr. 568 der Gemeinde Emmering [17]. Dieser besteht
seit dem Jahr 1984 und setzt das ,Nebeneinander” des nérdlich liegenden Allgemeinen
Wohngebietes und der Bauhofnutzung wie vorgefunden fest. Bzgl. des Schallimmissionsschutzes
wird in Nr. 4.2 der Begrindung eine von der Wohnbebauung abgewandte Nutzung genannt sowie
eine Schallschutzwand zwischen den beiden Hallen des Bauhofs festgesetzt. In der aktuellen
Nutzung befindet sich an dieser Stelle eine Abbdschung mit einer Hhe von etwa 1 m.

3. Die westlich gelegene Wohnbebauung befindet sich innerhalb des Geltungsbereichs des r.v.
Bebauungsplans Nr. 998 der Gemeinde Emmering aus dem Jahr 2001. Dessen letzte Anderung
stammt aus dem Jahr 2019 [15]. In Nr. 4.2. der Begriindung wird ausgefihrt, dass die vom 8stlich
angrenzenden Bauhof ausgehenden Emissionen nicht zu Beeintréichtigungen im Geltungsbereich
des Bebauungsplans Nr. 998 fihren.

4. Beschwerden aus der Nachbarschaft bzgl. der Schallimmissionen des Bauhofs sind nach Aussage
der Gemeinde nicht bekannt. Dies lasst darauf schlieBen, dass durch den Bauhof keine
unzumutbaren Schallimmissionen in der Nachbarschaft vorliegen.

5. GemdB Nr. 6.7 der TA Larm [1] kénnen die IRW fir Wohngebiete auf einen geeigneten
Zwischenwert erhdht werden, wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerdusch-
auswirkungen vergleichbar genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen
(Gemengelage). Informativ kommt es bei Ansatz der IRW fiir Mischgebiete durch den néchtlichen
Betrieb des Bauhofes noch zu Uberschreitungen von 5 dB(A) nachts in der Bestandsnachbarschaft.
Die IRW fir kurzzeitige Gerduschspitzen werden eingehalten.

6. Auch wenn sich die Zahl der Tage, an denen es im tiefen Winter zu Salz-Lieferengpéssen kommt,
nicht explizit bestimmen l&sst, so ist dennoch davon auszugehen, dass diese verhéltnismaBig selten
auftreten und der néchtliche Betrieb des Radladers keinen Regelbetrieb im eigentlichen Sinne
darstellt. Die Bestimmungen fir seltene Ereignisse i.S. der TA Larm [1] kénnen allerdings nicht
nachgewiesen werden. Informativ werden durch den Betrieb des Bauhofes die IRW fir seltene
Ereignisse (70/55 dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete) in der Bestandsnachbarschaft
zuverldssig eingehalten.

7. Die maBgeblichen Schallemissionen entstehen beim Winterdiensteinsatz. Dieser ist in der Regel an
unginstige winterliche Witterungen geknipft, sodass in der Redlitét noch eine Bedémpfung der
berechneten Schallausbreitung zu erwarten ist.

8. GemdB dem Urteil des VGH Baden-Wirttemberg vom 05.12.2002 [18] missen die
Immissionsrichtwerte der TA Larm ,beim Befrieb &ffentlicher Einrichtungen wie einem kommunalen
StraBenrgumdienst” nicht in jedem Fall beachtet werden. Explizit genannt werden , Lérmimmissionen
zur Nachtzeit, die mafigeblich auf Streueinsétze kommunaler Fahrzeuge im Winter zurickzufihren
sind”. Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit werden ,das &ffentliche Interesse an der
Aufgabenerfillung (Schneerdumen - Sicherheit des StraBenverkehrs), die mit einer sachgerechten
Aufgabenerfillung verbundenen besonderen Anforderungen (zentrale Lage des Salzlagers) und
das MaB der Sozialaddquanz” genannt.
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9. GemafB Nr. 3.2.2 der TA Larm [1] kommt eine Prifung im Sonderfall in Betracht, sofern z.B. eine
soziale Adéquanz der Schallimmissionen gegeben ist oder Umsténde vorliegen, die sich auf die
Akzeptanz der Schallimmission auswirken kénnen (z.B. besondere betriebstechnische Erfordernisse,
Einschrankungen der zeitlichen Nutzung, besondere Standortbindung der zu beurteilenden
Anlage). Dies kann auf den Bauhof zutreffen. In diesem Fall kann von den Anforderungen der
Prifung im Regelfall abgewichen werden. Beurteilungsmafistab kénnen hier statt der
AuBBenlérmpegel 0,5 m vor dem Fenster ggf. ruhige Innenpegel innerhalb der schutzbedirftigen
Rdume sein.

Unter Beriicksichtigung dieser Aspekte erscheint die néchiliche Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte an der bestehenden Wohnbebauung in einzelnen N&chten im Winter vertretbar.
Dennoch werden im Folgenden informativ MafBnahmen zur Einhaltung der IRW in der
Bestandsnachbarschaft (,Variante A”) untersucht.

Anders stellt sich die Situation fiir die geplante Wohnbebauung dar: Ublicherweise muss die
sheranriickende” Wohnbebauung auf die Bestandssituation reagieren. Dazu sind i.d.R. MaBnahmen
innerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanumgriffs zu untersuchen, welche die zukiinftige
Wohnbebauung vor den Schallemissionen des Bauhofs schitzen, ohne dessen Betrieb
einzuschréinken (z.B. aktiver Schallschutz im Plangebiet, Vermeiden von Immissionsorten durch
Grundrissorientierung, Vorbauten 0.4.). Im vorliegenden Fall besteht allerdings die Méglichkeit, dass
der Bauhof langfristig verlagert wird. Um irreversible MaBnahmen am Wohnungsbau zu vermeiden,
sollen daher auf Wunsch des Auftraggebers (als Betreiber des Bauhofs) MaBnahmen am Bauhof
(auBerhalb des spéteren Bebauungsplanumgriffs) zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der

Planbebauung untersucht werden. Dementsprechend werden im Folgenden Mafnahmen zur Einhaltung
der IRW an der geplanten Nachbarbebauung untersucht, sowohl fir den Fall, dass die IRW an der
Bestandsbebauung zukiinftig eingehalten werden (,Variante B”) als auch fir den Fall, dass die IRW an der
Bestandsbebauung nachts nicht eingehalten werden (,Variante C”).

Die oben aufgefilhrten Aspekte sind durch den Auftraggeber in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehérde im weiteren Verfahren (immissionsschutz-)rechtlich zu priifen. Insbesondere
ist zu kléren:

1. Kann fir die Nachbarschaftssituation (Bestand und Planung) eine Gemengelage nach TA Larm
angesetzt werden?

2. Kann der Betrieb des Radladers in einzelnen Néchten im tiefen Winter als seltenes Ereignis nach
TA Larm betrachtet werden?

3. Kommt eine Prifung im Sonderfall nach TA Larm in Betracht? Wie hoch darf die Uberschreitung von
Immissionsrichtwerten der TA Larm im Sonderfall sein, damit die soziale Adéquanz noch gegeben
iste

4. Wie werden erforderliche SchallschutzmaBnahmen am Bauhof rechtsverbindlich festgelegte
Welche Anspriche bestehen zwischen Bauhof, Bestandsnachbarschaft und geplanter
Nachbarschaft?

5. Wie kénnen privatrechtliche Folgen abgesichert werden?
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Variante A:  Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der Bestandsbebauung

Im Tagzeitraum werden die IRW in der Bestandsnachbarschaft durch die Nutzung des Bauhofs zuverléssig
eingehalten. Um zukiinftig die Einhaltung der IRW in der Bestandsnachbarschaft auch im Nachtzeitraum
sicherzustellen, kommen prinzipiell eine Betriebszeiteneinschréankung der maBgebenden Schallquellen im
Nachtzeitraum sowie Schallschutzwénde in Richtung der Bestandsbebauung in  Betracht. Zur
Beriicksichtigung ggf. auftretender Reflexionen an der Planbebauung wurde diese bereits beriicksichtigt.

a) Betriebszeiteneinschrénkung der maBgebenden Schallquellen im Nachtzeitraum
Nur durch eine vollsténdige Beschrénkung des Radladerbetriebs auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) kénnen

die IRW an der Bestandsbebauung auch nachts eingehalten werden. Damit ergeben sich an den
mafBgeblichen Immissionsorten die in Tabelle 2 dargestellten Beurteilungspegel.

Tabelle 2: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den mafBgeblichen

Immissionsorten der Bestandsbebauung [dB(A)]

Variante A mit Betriebszeiteneinschrénkung

Schutz IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedirftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-N1 WA 55 40 46,9 37,9 - -
[O-N2 WA 55 40 49,9 38,4 - -
IO-N3 WA 55 40 50,5 35,5 - -
IO-N4 WA 55 40 52,1 39,3 - -
IO-N5 WA 55 40 50,9 38,3 - -

Um auch die IRW fir kurzzeitige Geréuschspitzen nachts an der Bestandsbebauung einzuhalten, ist zudem
die Beschrankung des Lkw-Verkehrs auf den Tagzeitraum (6-22 Uhr) erforderlich. Dadurch verringern sich
die in Tabelle 2 dargestellten Beurteilungspegel im Nachtzeitraum nochmals.

b)  Schallschutzwand in Richtung der Bestandsbebauung

Selbst bei Anordnung einer durchgehend 10 m hohen Schallschutzwand in Richtung der nérdlichen und
westlichen Nachbarschaft werden die IRW an den mafB3geblichen Immissionsorten in  der
Bestandsnachbarschaft ohne weitere MaBnahmen nicht eingehalten. Héhere Schallschutzwénde erscheinen
aus staddtebaulichen und statischen Griinden nicht verhaltnisméBig bzw. nicht realisierbar.
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c)

Betriebszeiteneinschrdnkung und Schallschutzwénde

(vgl. Abbildung 2):

Ergénzend wird eine Kombination aus Betriebszeiteneinschrénkung und Schallschutzwédnden untersucht
l.

Einschrankung des Radladerbetriebs auf 15 min innerhalb der lautesten Nachtstunde
Il.
[.

nérdliche Schallschutzwand (Héhe ca. 8 m/OK auf 522 m . NN, Lange 15+5+32 m)
westliche Schallschutzwand (Héhe ca. 3 m/OK auf 517 m 4. NN, Lénge 14+4 m)
A

dstliche Einhausung (Héhe ca. 3 m/OK auf 518 m . NN, horiz. Auskragung 4 m, Lénge 6+19 m)
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Abbildung 2:  SchallschutzmafBnahmen Variante A

—

dargestellten Beurteilungspegel.

Unter Beriicksichtigung dieser MaBBnahmen kénnen die IRW an der Bestandsbebauung auch nachts
eingehalten werden. Dadurch ergeben sich an den maf3geblichen Immissionsorten die in Tabelle 3
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Tabelle 3: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den mafBgeblichen

Immissionsorten der Bestandsbebauung [dB(A)]

Variante A mit Betriebszeiteneinschrénkung und Schallschutzwénden

Schutz IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedirftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-N1 WA 55 40 45,4 39,2 - -
IO-N2 WA 55 40 49,9 40,1 - -
[O-N3 WA 55 40 47,9 39,5 - -
IO-N4 WA 55 40 47,3 40,1 - -
IO-N5 WA 55 40 46,2 39,9 - -

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen ergeben sich an der Bestandsbebauung Beurteilungspegel von bis zu
58 dB(A) Tag/Nacht (vgl. Anlage 2). Demnach werden auch die IRW fir kurzzeitige Geréuschspitzen
(85/60 dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete) tags und nachts eingehalten.

Zwischenfazit:

Um die IRW in der Bestandsnachbarschaft einhalten zu kénnen, wéren umfangreiche organisatorische
MaBnahmen, welche den notwendigen Betriebsablauf stark einschrénken (Fall a), oder umfangreiche
bauliche MaBBnahmen, welche unverhélinisméBige Wandhshen von mehr als 10 m erfordern (Fall b),
notwendig. Die Kombination aus Betriebszeiteneinschrankung und Schallschutzwénden (Fall ¢) erscheint im
Hinblick auf den Betrieb des Bauhofs am ehesten umsetzbar, sodass diese MafBnahmen fiir Variante B
unterstellt werden.
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Variante B:  Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der Planbebauung bei Einhaltung der
Immissionsrichtwerte an der Bestandsbebauung

Unter Beriicksichtigung der MafBnahmen aus Variante A (Betriebszeiteneinschréankung  und
Schallschutzwédnde) werden die IRW an der Bestandsbebauung eingehalten. An den maBgeblichen
Immissionsorten der &stlich gelegenen Planbebauung ergeben sich dabei die in Tabelle 4 dargestellten
Beurteilungspegel.

Tabelle 4: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den mafigeblichen

Immissionsorten der Planbebauung [dB(A)]

Variante A mit Betriebszeiteneinschréinkung und Schallschutzwénden

Schutz IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedurftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-Pla WA 55 40 54,1 47,7 - 8
IO-P1b WA 55 40 56,0 49,7 1 10
IO-Plc WA 55 40 58,3 52,1 3 12
[O-P2a WA 55 40 58,2 52,1 3 12
|O-P2b WA 55 40 58,8 52,8 4 13
[O-P2¢ WA 55 40 58,8 52,7 4 13
[O-P3a WA 55 40 53,9 47,8 - 8
|O-P3b WA 55 40 54,0 47,9 - 8

Es zeigt sich, dass die IRW an der Planbebauung trotz der MaBnahmen aus Variante A um bis zu
4/13 dB(A) Tag/Nacht iberschritten werden. Durch kurzzeitige Gerduschspitzen ergeben sich
Beurteilungspegel von bis zu 68 dB(A), sodass die IRW fir kurzzeitige Geréuschspitzen (85/60 dB(A)
Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete) tags eingehalten und nachts um bis zu 8 dB(A) Uberschritten
werden. Um auch an der Planbebauung die Einhaltung der IRW zu gewdéhrleisten, sind weitere Maf3nahmen
notwendig.
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Es werden folgende MaBnahmen untersucht (vgl. Abbildung 3):
l.

Einschrankung des Radladerbetriebs auf 15 min innerhalb der lautesten Nachtstunde
Il.

nérdliche Schallschutzwand (Héhe ca. 8 m/OK auf 522 m . NN, Lange 15+5+32 m)
. westliche Schallschutzwand (Hohe ca. 3 m/OK auf 517 m i. NN, Lange 14+4 m)

IV. sidéstliche Einhausung (Héhe ca. 7 m/OK auf 522 m . NN, horizontale Auskragung 6 m,
vertikale Auskragung 2 m, Lénge 12+30+10+14 m, innenseitig absorbierend)

516,5m 6. NN, Lange 7 m)

V. Schallschutzwand &stlich der Zufahrt (Hshe ca. 3,5 m/OK auf 517,5 m . NN, Lénge 12 m)
VI. Schallschutzwand in Verléngerung der sidéstlichen Einhausung (Héhe ca. 2,5 m/OK auf

Die Einhausung ist innenseitig absorbierend zu gestalten, da es anderenfalls zu Schallreflexionen in Richtung
der bestehenden Nachbarschaft kommt, welche die Schallimmissionen dort erhéhen.
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SchallschutzmaBBnahmen Variante B

Tabelle 5 dargestellten Beurteilungspegel.

Unter Bericksichtigung dieser MaBnahmen kénnen die IRW an der Bestands- und an der Planbebauung
tags und nachts eingehalten werden. Dadurch ergeben sich an den maf3geblichen Immissionsorten die in
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Tabelle 5: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den maf3geblichen

Immissionsorten der Bestands- und Planbebauung [dB(A)]

Variante B mit Betriebszeiteneinschrénkung und Schallschutzwénden

Schutz- IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedurftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-N1 WA 55 40 45,4 39,3 - -
[O-N2 WA 55 40 49,7 39,7 - -
[O-N3 WA 55 40 47,9 39,5 - -
IO-N4 WA 55 40 47,3 40,1 - -
IO-N5 WA 55 40 46,2 40,4 - -
[O-Pla WA 55 40 44,8 37,8 - -
IO-P1b WA 55 40 45,8 38,9 - -
IO-Plc WA 55 40 46,4 39,4 - -
[O-P2a WA 55 40 45,7 38,8 - -
|O-P2b WA 55 40 45,6 38,9 - -
[O-P2¢ WA 55 40 46,3 40,1 - -
[O-P3a WA 55 40 43,3 37,8 - -
|O-P3b WA 55 40 43,5 38,1 - -

Durch kurzzeitige Ger&uschspitzen ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) Tag/Nacht (vgl.
Anlage 2). Demnach werden auch die die IRW fiir kurzzeitige Gerduschspitzen (85/60 dB(A) Tag/Nacht
for Allgemeine Wohngebiete) tags und nachts eingehalten.

Zwischenfazit:

Die Bestandsbebauung ist durch die Hallen von den ma3gebenden Larmquellen des Bauhofs abgeschirmt.
Dennoch werden MaBBnahmen zum Schutz der Bestandsbebauung vor den néchtlichen Schallimmissionen
des Bauhofs notwendig (vgl. Variante A). In Richtung der heranriickenden Planbebauung ist im Bestand
keine Abschirmung vorhanden. Um auch die Planbebauung vor den Schallimmissionen des Bauhofs zu
schitzen, sind in dieser Richtung weitere MaBnahmen notwendig.
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Variante C:  Einhaltung der Immissionsrichtwerte an der Planbebauung bei Nicht-Einhaltung der
Immissionsrichtwerte an der Bestandsbebauung (Ist-Zustand)

Ohne weitergehende MaBBnahmen werden die IRW an der Bestandsbebauung beim Betrieb des Bauhofs
Uberschritten. An den maf3geblichen Immissionsorten der 8stlich gelegenen Planbebauung kommt es dabei
zu den in folgender Tabelle 6 dargestellten Beurteilungspegeln.

Tabelle 6: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den maf3geblichen

Immissionsorten der Planbebauung [dB(A)]

Ist-Zustand mit Planbebauung

Schutz- IRW TA L&rm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedurftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-Pla WA 55 40 56,9 56,0 2 16
IO-P1b WA 55 40 59,4 58,3 4 18
IO-Plc WA 55 40 60,8 59,7 6 20
[O-P2a WA 55 40 60,0 58,9 5 19
|O-P2b WA 55 40 60,0 59,0 5 19
[O-P2¢ WA 55 40 59,0 58,1 4 18
[O-P3a WA 55 40 54,3 53,2 - 13
|O-P3b WA 55 40 54,3 53,2 - 13

Es zeigt sich, dass die IRW an der Planbebauung um bis zu /20 dB(A) Tag/Nacht iberschritten werden.
Um unabhdngig von der Larmbelastung an der Bestandsbebauung die Einhaltung der IRW an der
Planbebauung zu gewdhrleisten, sind MaBnahmen notwendig.

Um den Betrieb des Bauhofs nicht unnétig einzuschrénken, wurden zunéchst aktive SchallschutzmaBnahmen
untersucht. Selbst bei Anordnung einer durchgehend 10 m hohen Schallschutzwand in Richtung der
Planbebauung werden die IRW an den maBgeblichen Immissionsorten der Planbebauung zwar tags
eingehalten, nachts jedoch deutlich Uberschritten. Héhere Schallschutzwénde  erscheinen  aus
stadtebaulichen und statischen Griinden nicht verhéltnisméBig bzw. nicht realisierbar. MaBgebend fir die
néchtlichen Uberschreitungen ist der Betrieb des Radladers innerhalb der lautesten Nachtstunde, sodass ein
uneingeschrdnkter Betrieb des Bauhofs im Nachtzeitraum demnach nicht méglich ist.
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iante C

Es werden folgende MaBBnahmen untersucht (vgl. Abbildung 4)

Einschrankung des Radladerbetriebs auf 15 min innerhalb der lautesten Nachtstunde

Schallschutzwand &stlich der Zufahrt (Héhe ca. 2,5 m/OK auf 516,5 m . NN, Lénge 12 m)
. sidsstliche Einhausung (Hohe ca. 6,5 m/OK auf 521,5 m i. NN, horizontale Auskragung 6 m,

vertikale Auskragung 2 m, Lénge 12+30+10+11 m)
IV. Schallschutzwand in Verléngerung der siidéstlichen Einhausung (Hdhe ca. 5 m/OK auf

519 m 6. NN, Lénge 10 m)

SchallschutzmaBBnahmen Var

Abbildung 4

Unter Bericksichtigung dieser MaBBnahmen kénnen die IRW an der Planbebauung tags und nachts

halten werden. Dadurch ergeben sich an den maf3geblichen Immissionsorten an der Planbebauung

die in Tabelle 7 dargestellten Beurteilungspegel.

einge
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Tabelle 7: Beurteilungspegel Lr und Immissionsrichtwerte (IRW) der TA Lérm an den mafigeblichen

Immissionsorten der Planbebauung [dB(A)]

Variante C mit Betriebszeiteneinschrénkung und Schallschutzwénden

Schutz- IRW TA Lérm Lr (inkl. Kg) Uberschreitung
© bedirftigkeit Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[O-Pla WA 55 40 45,5 38,5 - -
IO-P1b WA 55 40 46,5 39,6 - -
IO-Plc WA 55 40 47,0 40,0 - -
[O-P2a WA 55 40 46,3 39,5 - -
|O-P2b WA 55 40 46,2 39,7 - -
[O-P2¢ WA 55 40 46,5 40,4 - -
[O-P3a WA 55 40 43,2 37,5 - -
|O-P3b WA 55 40 43,5 38,0 - -

Durch kurzzeitige Gerduschspitzen ergeben sich an der Planbebauung Beurteilungspegel von bis zu
60 dB(A) Tag/Nacht (vgl. Anlage 2). Demnach werden auch die die IRW fir kurzzeitige Geréuschspitzen
(85/60 dB(A) Tag/Nacht fir Allgemeine Wohngebiete) tags und nachts eingehalten.

Zwischenfazit:

Die geplante Wohnbebauung grenzt direkt an den Bauhof an. Zum Schutz der Planbebauung werden
unabhdngig von der Larmbelastung an der Bestandsbebauung umfangreiche MaBBnahmen notwendig.
Ohne eine néchtliche Einschréinkung des Radladerbetriebs ist eine Einhaltung der IRW an der Planbebauung
kaum zu realisieren. Zusétzlich zur Einschrdnkung des Radladerbetriebs werden Schallschutzwénde in
Richtung der Planbebauung notwendig.

Alternativ ist fir die Planbebauung eine Grundrissorientierung vorzusehen, sodass keine Fenster
schutzbedirftiger Radume in Richtung des Bauhofs gerichtet sind, oder es sind baulichtechnische
MaBnahmen (Laubengénge, Vorbauten 0.4.) zu realisieren.
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7. Fazit

Die Gemeinde Emmering beabsichtigt auf der Flur-Nr. 414 in Emmering (heutige Sportanlage Amperpark
GmbH) kinftig Wohnungsbau zu redlisieren. Das Baurecht soll ber einen vorhabenbezogenen
Bebauungsplan geschaffen werden. Das Plangebiet grenzt an den Bauhof der Gemeinde, von dem
relevante Schallemissionen auf die umliegende Nachbarschaft ausgehen kénnen. Seit dem Jahr 1982
besteht eine giiltige Baugenehmigung fir den Bauhof in Emmering. Seit dem Jahr 1984 wird dieser im r.v.
Bebauungsplan Nr. 568 der Gemeinde Emmering festgesetzt.

Auf Grundlage eines Larmerhebungsbogens und weiterer Angaben wurde eine schalltechnische
Untersuchung des Bauhofbetriebs nach TA Lérm durchgefihrt. Bei Beurteilung im Regelfall (gem. Nr. 3.2.1
der TA L&rm) zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Lérm an der Bestandsbebauung im
Tagzeitraum (6-22 Uhr) eingehalten werden. Im Nachtzeitraum (vor é Uhr) kommt es bereits in der
Bestandssituation zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft von bis zu 10 dB(A).
An der geplanten Wohnbebauung ergeben sich Uberschreitungen von bis zu 20 dB(A). MaBgebend fiir
diese Uberschreitungen ist der néchtliche Betrieb des Radladers, welcher nach Aussage des Aufiraggebers
lediglich in einzelnen Néchten im tiefen Winter zum Einsatz kommt, wenn die Rdumfahrzeuge aufgrund von
Salz-lieferengpéssen vom Radlader mit sog. Big Packs beladen werden missen.

Im Rahmen einer Variantenuntersuchung wurden MafBnahmen untersucht, mit  welchen die
Immissionsrichtwerte der TA Lérm bei Beurteilung im Regelfall an der Bestands- bzw. Planbebauung
eingehalten werden kénnen. Auf Wunsch des Auftraggebers (als Betreiber des Bauhofs) wurde die
Betrachtung dabei auf MaBnahmen am Bauhof (auBerhalb des spéteren Bebauungsplanumgriffs)
beschrankt, da dieser langfristig verlagert werden kann und daher irreversible MaBnahmen am
Wohnungsbau vermieden werden sollen. Im Ergebnis wird deutlich, dass umfangreiche organisatorische
und bauliche MaBnahmen erforderlich werden, wodurch der notwendige Betriebsablauf stark eingeschrankt
und das Ortsbild nachhaltig veréndert wird.

Im weiteren Verfahren sind daher folgende Aspekte durch den Auftraggeber in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehdrde (immissionsschutz-)rechtlich zu prifen:

1. Kann fir die Nachbarschaftssituation (Bestand und Planung) eine Gemengelage nach TA Larm
angesetzt werden?

2. Kann der Betrieb des Radladers im Nachtzeitraum an einzelnen Tagen im tiefen Winter als seltenes
Ereignis nach TA Lérm betrachtet werden?

3. Kommt eine Prifung im Sonderfall nach TA Larm in Betracht? Wie hoch darf die Uberschreitung von
Immissionsrichtwerten der TA Larm im Sonderfall sein, damit die soziale Adéquanz noch gegeben
iste

4. Wie werden erforderliche SchallschutzmaBnahmen am Bauhof rechtsverbindlich festgelegte
Welche Anspriche bestehen zwischen Bauhof, Bestandsnachbarschaft und geplanter
Nachbarschaft?

5. Wie kénnen privatrechtliche Folgen abgesichert werden?
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Anlage 1: Lagepléne
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Ist-Zustand mit Bestandsbebauung
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Ist-Zustand mit Planbebauung
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Variante A
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Kurzzeitige Gerduschspitzen
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Anlage 2: Einzelpunktberechnungen

Ist-Zustand mit Bestandsbebauung (tags ohne Kj)

Immissionsberechnung
Ist-Zustand mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt007 I10-N1 EG 38,7 41,0
IPkt008 I0-N1 OG1 42,8 45,1
IPkt004 I10-N2 EG 45,1 41,8
IPkt005 I10-N2 OG1 45,8 43,7
IPkt017 I0-N3 EG 44,5 45,8
IPkt018 I0-N3 OG1 45,8 47,0
IPkt009 10-N4 OG1 47,6 49,9
IPkt010 10-N5 EG 45,1 47,2

Ist-Zustand mit Bestandsbebauung, Spitzen

IPkt008 » 10-N1 OG1 Spitzen mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz
X = 669665,75 m y =5339533,84 m z=518,96 m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA

/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 64,3 64,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 60,8 60,8
EZQIi016 » Radlader4 59,1 59,1
EZQIi013 » Radlader3 50,1 50,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 48,8 48,8
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 48,2 48,2
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 47,7 47,7
EZQi044 » Radlader5 47,2 47,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 46,6 46,6
EZQIi015 » Radlader2 46,3 46,3
EZQIi029 » Radladerl 45,0 45,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 44,6 44,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 39,8 39,8

IPkt005 » 10-N2 OG1 Spitzen mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz

X = 669668,06 m y =5339544,63 m z=518,83m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA

/dB /dB /dB /dB
EZQi030 » Lkw-Betriebsbremse4 64,4 64,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 60,9 60,9
EZQIi016 » Radlader4 54,2 54,2
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 50,5 50,5
EZQIi013 » Radlader3 49,6 49,6
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EZQIi015 » Radlader2 49,1 49,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 48,9 48,9
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 47,5 47,5
EZQi044 » Radlader5 47,3 47,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 46,7 46,7
EZQIi029 » Radladerl 45,1 45,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 39,5 39,5
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 38,8 38,8

IPkt018 » 10-N3 OG1 Spitzen mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz

X =669652,88 m y =5339590,93 m z2=520,48 m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA

/dB /dB /dB /dB
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 60,0 60,0
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 57,8 57,8
EZQIi029 » Radladerl 56,2 56,2
EZQIi015 » Radlader2 54,7 54,7
EZQIi013 » Radlader3 54,7 54,7
EZQi044 » Radlader5 50,5 50,5
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 50,4 50,4
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 49,9 49,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 46,4 46,4
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 44,7 44,7
EZQIi016 » Radlader4 43,6 43,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 40,6 40,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 34,4 34,4

IPkt009 » 10-N4 OG1 Spitzen mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz

X =669687,75 m y =5339621,74 m z=520,69 m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA

/dB /dB /dB /dB
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 62,6 62,6
EZQIi029 » Radladerl 61,0 61,0
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,6 56,6
EZQIi016 » Radlader4 56,3 56,3
EZQIi013 » Radlader3 54,9 54,9
EZQIi044 » Radlader5 54,4 54,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 53,1 53,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,6 52,6
EZQIi015 » Radlader2 51,8 51,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 49,6 49,6
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,1 49,1
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 471 471
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 41,1 41,1
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IPkt010 » 10-N5 EG Spitzen mit Bestandsbebauung Einstellung: Referenz
X =669716,56 m y =5339621,48 m z=517,74m
Tag Nacht

LriA LrA LriA LrA

/dB /dB /dB /dB
EZQIi015 » Radlader2 58,7 58,7
EZQIi013 » Radlader3 54,1 54,1
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 54,0 54,0
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 53,9 53,9
EZQIi029 » Radladerl 52,4 52,4
EZQIi016 » Radlader4 51,4 51,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 50,4 50,4
EZQi044 » Radlader5 50,1 50,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 49,1 49,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 48,8 48,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 43,9 43,9
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 41,9 41,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 38,4 38,4
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Ist-Zustand mit Planbebauung (tags ohne Kj)

Immissionsberechnung
Ist-Zustand mit Planbebauung Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt022 10-Pla EG 50,8 53,5
IPkt023 10-P1la OG1 52,0 54,7
IPkt024 10-P1la OG2 53,3 56,0
IPkt019 10-P1b EG 53,3 55,9
IPkt020 10-P1b OG1 54,7 57,3
IPkt021 10-P1b OG2 55,8 58,3
IPkt011 10-P1c EG 54,8 57,3
IPkt012 10-P1c OG1 56,4 59,0
IPkt013 10-P1c OG2 57,2 59,7
IPkt025 10-P2a EG 53,9 56,4
IPkt026 10-P2a OG1 55,3 57,9
IPkt027 10-P2a OG2 56,4 58,9
IPkt001 10-P2b EG 53,9 56,4
IPkt002 10-P2b OG1 55,4 58,0
IPkt003 10-P2b OG2 56,4 59,0
IPkt028 10-P2c EG 53,0 55,6
IPkt029 10-P2c OG1 54,3 56,9
IPkt030 10-P2c OG2 55,4 58,1
IPkt014 10-P3a EG 49,4 51,9
IPkt015 10-P3a OG1 50,2 52,7
IPkt016 10-P3a OG2 50,7 53,2
IPkt031 10-P3b EG 49,0 51,5
IPkt032 10-P3b OG1 49,8 52,3
IPkt033 10-P3b OG2 50,7 53,2

Ist-Zustand mit Planbebauung, Spitzen

IPkt024 » 10-P1la OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669763,78 m y =5339604,18 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 66,5 66,5
EZQIi015 » Radlader2 65,8 65,8
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,6 63,6
EZQIi013 » Radlader3 62,5 62,5
EZQIi044 » Radlader5 61,3 61,3
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 57,6 57,6
EZQIi016 » Radlader4 57,1 57,1
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 56,3 56,3
EZQIi029 » Radladerl 54,7 54,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 54,2 54,2
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EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,1 54,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 53,1 53,1
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 42,1 42,1
IPkt021 » 10-P1b OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669763,94 m y =5339589,85 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 68,8 68,8
EZQIi015 » Radlader2 68,0 68,0
EZQIi013 » Radlader3 65,6 65,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 65,6 65,6
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 64,0 64,0
EZQIi044 » Radlader5 63,2 63,2
EZQIi029 » Radladerl 62,4 62,4
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,1 59,1
EZQIi016 » Radlader4 58,6 58,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 56,1 56,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,6 55,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 54,7 54,7
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,6 43,6
IPkt013 » 10-P1c OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669764,08 m y =5339575,93 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 69,3 69,3
EZQIi015 » Radlader2 68,9 68,9
EZQIi013 » Radlader3 67,8 67,8
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 66,4 66,4
EZQIi044 » Radlader5 64,6 64,6
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 64,6 64,6
EZQIi029 » Radladerl 63,0 63,0
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,6 60,6
EZQIi016 » Radlader4 60,1 60,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,1 57,1
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 57,0 57,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,3 56,3
IPkt027 » 10-P2a 0OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669769,35 m y =5339569,19 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 67,9 67,9
EZQIi013 » Radlader3 67,6 67,6
EZQIi015 » Radlader2 67,5 67,5
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 65,1 65,1
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EZQi044 » Radlader5 63,8 63,8
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,5 63,5
EZQIi029 » Radladerl 61,9 61,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,7 60,7
EZQIi016 » Radlader4 59,9 59,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,2 57,2
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 56,1 56,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,9 55,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,2 45,2
IPkt003 » 10-P2b OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669769,55 m y =5339555,39 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 68,3 68,3
EZQIi015 » Radlader2 66,5 66,5
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 66,4 66,4
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 64,6 64,6
EZQi044 » Radlader5 64,0 64,0
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,2 63,2
EZQIi029 » Radladerl 61,6 61,6
EZQIi016 » Radlader4 60,7 60,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,1 59,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,7 56,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 55,9 55,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,6 55,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,6 43,6
IPkt030 » 10-P2¢c 0OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669769,78 m y =5339541,14 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 67,3 67,3
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 66,2 66,2
EZQIi015 » Radlader2 64,1 64,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,5 63,5
EZQIi044 » Radlader5 63,2 63,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 62,4 62,4
EZQIi016 » Radlader4 61,2 61,2
EZQIi029 » Radladerl 60,8 60,8
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,8 59,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,3 56,3
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,6 55,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 55,2 55,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,3 44,3
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IPkt016 » 10-P3a 0OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669786,10 m y =5339520,17 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 61,3 61,3
EZQIi013 » Radlader3 61,1 61,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 59,9 59,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 59,3 59,3
EZQi044 » Radlader5 59,3 59,3
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,3 59,3
EZQIi015 » Radlader2 58,3 58,3
EZQIi016 » Radlader4 57,8 57,8
EZQIi029 » Radladerl 57,7 57,7
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,8 55,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 51,7 51,7
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 51,5 51,5
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,8 43,8
IPkt033 » 10-P3b OG2 Spitzen mit Planbebauung Einstellung: Referenz
X =669782,52 m y =5339514,26 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 61,0 61,0
EZQIi013 » Radlader3 60,9 60,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,4 60,4
EZQi044 » Radlader5 59,3 59,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 59,3 59,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 58,3 58,3
EZQIi015 » Radlader2 58,0 58,0
EZQIi029 » Radladerl 57,7 57,7
EZQIi016 » Radlader4 57,1 57,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,9 56,9
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 51,7 51,7
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 51,6 51,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,9 44,9
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Variante A (tags ohne Kg)

Immissionsberechnung
A - Einhaltung Bestand Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt007 I0-N1 EG 37,7 35,4
IPkt008 10-N1 OG1 41,8 39,2
IPkt004 I10-N2 EG 45,3 37,7
IPkt005 I10-N2 OG1 46,3 40,1
IPkt017 I0-N3 EG 42,4 37,4
IPkt018 I0-N3 OG1 44,3 39,5
IPkt009 10-N4 OG1 43,7 40,1
IPkt010 I10-N5 EG 42,6 39,9
IPkt022 10-Pla EG 47,0 44,1
IPkt023 10-P1la OG1 49,1 46,3
IPkt024 10-P1la OG2 50,5 47,7
IPkt019 10-P1b EG 48,8 46,0
IPkt020 10-P1b OG1 51,3 48,5
IPkt021 10-P1b OG2 52,4 49,7
IPkt011 10-P1c EG 50,8 48,5
IPkt012 10-P1c OG1 53,2 50,8
IPkt013 10-P1c OG2 54,7 52,1
IPkt025 10-P2a EG 51,2 48,9
IPkt026 10-P2a OG1 53,1 50,7
IPkt027 10-P2a OG2 54,6 52,1
IPkt001 10-P2b EG 52,7 50,2
IPkt002 10-P2b OG1 54,3 51,8
IPkt003 10-P2b OG2 55,2 52,8
IPkt028 10-P2c EG 52,7 50,2
IPkt029 10-P2c OG1 54,1 51,6
IPkt030 10-P2c OG2 55,2 52,7
IPkt014 10-P3a EG 48,6 46,1
IPkt015 10-P3a OG1 49,5 47,0
IPkt016 10-P3a OG2 50,3 47,8
IPkt031 10-P3b EG 48,8 46,2
IPkt032 10-P3b OG1 49,6 47,1
IPkt033 10-P3b OG2 50,4 47,9
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IPkt008 » 10-N1 OG1 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669665,75 m y =5339533,84 m z=518,96 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 57,8 57,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,3 54,3
EZQIi016 » Radlader4 50,9 50,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,2 50,2
EZQIi013 » Radlader3 49,9 49,9
EZQIi044 » Radlader5 49,6 49,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 49,0 49,0
EZQIi015 » Radlader2 48,8 48,8
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 48,8 48,8
EZQIi029 » Radladerl 48,6 48,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 455 455
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 42,6 42,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 42,3 42,3
IPkt005 » 10-N2 OG1 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669668,06 m y =5339544,63 m z=518,83m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,4 56,4
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 53,1 53,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 52,9 52,9
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,1 52,1
EZQIi029 » Radladerl 51,5 51,5
EZQi044 » Radlader5 51,4 51,4
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 50,9 50,9
EZQIi015 » Radlader2 49,7 49,7
EZQIi013 » Radlader3 49,4 49,4
EZQIi016 » Radlader4 48,6 48,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 41,9 41,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 41,3 41,3
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 40,9 40,9
IPkt018 » 10-N3 OG1 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669652,88 m y =5339590,93 m z2=520,48 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 54,5 54,5
EZQIi013 » Radlader3 52,6 52,6
EZQIi015 » Radlader2 52,0 52,0
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 51,6 51,6
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 50,4 50,4
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EZQi044 » Radlader5 50,3 50,3
EZQIi029 » Radladerl 50,0 50,0
EZQi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,4 49,4
EZQIi016 » Radlader4 47,7 47,7
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 46,9 46,9
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,0 43,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 42,8 42,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 34,9 34,9
IPkt009 » 10-N4 OG1 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669687,75 m y =5339621,74 m z=520,69 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,4 56,4
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 55,4 55,4
EZQIi016 » Radlader4 54,9 54,9
EZQIi029 » Radladerl 53,8 53,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 52,9 52,9
EZQi044 » Radlader5 51,3 51,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 50,1 50,1
EZQIi013 » Radlader3 49,6 49,6
EZQIi015 » Radlader2 46,0 46,0
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 45,8 45,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 45,8 45,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 45,7 45,7
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 40,9 40,9
IPkt010 » 10-N5 EG A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669716,56 m y =5339621,48 m z=517,74m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 55,2 55,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,6 52,6
EZQIi029 » Radladerl 51,0 51,0
EZQIi016 » Radlader4 50,8 50,8
EZQIi044 » Radlader5 49,6 49,6
EZQIi015 » Radlader2 49,2 49,2
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 48,9 48,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 48,7 48,7
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 48,2 48,2
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 45,2 45,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 43,3 43,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,2 43,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 33,2 33,2
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IPkt024 » 10-P1la OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,78 m y =5339604,18 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 62,5 62,5
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 62,5 62,5
EZQIi044 » Radlader5 59,1 59,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 56,6 56,6
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,6 56,6
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 56,3 56,3
EZQIi016 » Radlader4 55,5 55,5
EZQIi029 » Radladerl 54,7 54,7
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 53,1 53,1
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 53,0 53,0
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 51,7 51,7
EZQIi015 » Radlader2 47,8 47,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 41,1 41,1
IPkt021 » 10-P1b OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,94 m y =5339589,85 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 65,6 65,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 62,7 62,7
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 62,0 62,0
EZQi044 » Radlader5 60,6 60,6
EZQIi029 » Radladerl 60,4 60,4
EZQIi016 » Radlader4 59,6 59,6
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 59,2 59,2
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,1 59,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,6 55,6
EZQIi015 » Radlader2 55,4 55,4
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 53,8 53,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 53,0 53,0
IPkt013 » 10-P1c OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669764,08 m y =5339575,93 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 67,8 67,8
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,5 63,5
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,3 63,3
EZQIi016 » Radlader4 62,2 62,2
EZQi044 » Radlader5 61,9 61,9
EZQIi029 » Radladerl 61,9 61,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,6 60,6
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 58,7 58,7
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EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,1 57,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,3 56,3
EZQIi015 » Radlader2 55,8 55,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 54,5 54,5
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,1 45,1
IPkt027 » 10-P2a 0OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,35 m y =5339569,19 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 67,6 67,6
EZQIi044 » Radlader5 62,6 62,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 62,3 62,3
EZQIi016 » Radlader4 61,9 61,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 61,9 61,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,7 60,7
EZQIi029 » Radladerl 60,3 60,3
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 57,8 57,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 57,2 57,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,9 55,9
EZQIi015 » Radlader2 55,2 55,2
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 53,9 53,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 45,2 45,2
IPkt003 » 10-P2b OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,55 m y =5339555,39 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 68,3 68,3
EZQIi044 » Radlader5 64,0 64,0
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,7 63,7
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 63,3 63,3
EZQIi016 » Radlader4 62,8 62,8
EZQIi029 » Radladerl 61,7 61,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,1 59,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 58,6 58,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 56,7 56,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 56,2 56,2
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,6 55,6
EZQIi015 » Radlader2 48,5 48,5
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,6 43,6
IPkt030 » 10-P2c OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669769,78 m y=5339541,14 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 67,3 67,3
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EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 63,7 63,7
EZQi044 » Radlader5 63,5 63,5
EZQIi016 » Radlader4 63,2 63,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 62,5 62,5
EZQIi029 » Radladerl 60,9 60,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,8 59,8
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 59,1 59,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,3 56,3
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 55,6 55,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 55,4 55,4
EZQIi015 » Radlader2 47,8 47,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,3 44,3
IPkt016 » 10-P3a OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669786,10 m y =5339520,17 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 61,1 61,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 60,1 60,1
EZQi044 » Radlader5 59,5 59,5
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 59,4 59,4
EZQIi016 » Radlader4 59,3 59,3
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,3 59,3
EZQIi029 » Radladerl 57,8 57,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,8 55,8
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,2 53,2
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 51,9 51,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 51,5 51,5
EZQIi015 » Radlader2 43,8 43,8
IPkt033 » 10-P3b OG2 A - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669782,52 m y =5339514,26 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi013 » Radlader3 60,9 60,9
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 60,4 60,4
EZQIi044 » Radlader5 59,6 59,6
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 59,4 59,4
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 58,5 58,5
EZQIi029 » Radladerl 57,8 57,8
EZQIi016 » Radlader4 57,1 57,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,9 56,9
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 54,8 54,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 51,9 51,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 51,6 51,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,9 44,9
EZQIi015 » Radlader2 44,2 44,2
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Variante B (tags ohne Ky)

Immissionsberechnung
B - Einhaltung Bestand+Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt007 I0-N1 EG 37,8 35,6
IPkt008 10-N1 OG1 41,8 39,3
IPkt004 I10-N2 EG 45,1 37,2
IPkt005 I10-N2 OG1 46,1 39,7
IPkt017 I0-N3 EG 42,3 37,3
IPkt018 I0-N3 OG1 44,3 39,5
IPkt009 10-N4 OG1 43,7 40,1
IPkt010 I10-N5 EG 42,6 40,4
IPkt022 10-Pla EG 38,2 34,8
IPkt023 10-P1la OG1 39,5 36,1
IPkt024 10-P1la OG2 41,2 37,8
IPkt019 10-P1b EG 39,2 35,9
IPkt020 10-P1b OG1 40,5 37,1
IPkt021 10-P1b OG2 42,2 38,9
IPkt011 10-P1c EG 39,9 36,6
IPkt012 10-P1c OG1 41,1 37,8
IPkt013 10-P1c OG2 42,8 39,4
IPkt025 10-P2a EG 39,3 36,1
IPkt026 10-P2a OG1 40,4 37,2
IPkt027 10-P2a OG2 42,1 38,8
IPkt001 10-P2b EG 39,2 36,1
IPkt002 10-P2b OG1 40,4 37,2
IPkt003 10-P2b OG2 42,0 38,9
IPkt028 10-P2c EG 40,2 37,7
IPkt029 10-P2c OG1 41,4 38,8
IPkt030 10-P2c OG2 42,7 40,1
IPkt014 10-P3a EG 37,9 36,1
IPkt015 10-P3a OG1 38,8 36,8
IPkt016 10-P3a OG2 39,7 37,8
IPkt031 10-P3b EG 37,9 36,4
IPkt032 10-P3b OG1 39,0 37,3
IPkt033 10-P3b OG2 39,9 38,1
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IPkt008 » 10-N1 OG1 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669665,75 m y =5339533,84 m z=518,96 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 57,8 57,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,3 54,3
EZQIi013 » Radlader3 51,1 51,1
EZQIi016 » Radlader4 50,9 50,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,2 50,2
EZQIi044 » Radlader5 49,6 49,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 49,1 49,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,0 49,0
EZQIi029 » Radladerl 48,6 48,6
EZQIi015 » Radlader2 47,8 47,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 45,1 45,1
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 42,6 42,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 42,3 42,3
IPkt005 » 10-N2 OG1 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X = 669668,06 m y =5339544,63 m z=518,83m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,4 56,4
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 53,3 53,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 52,9 52,9
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,4 52,4
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,0 52,0
EZQIi029 » Radladerl 51,7 51,7
EZQIi044 » Radlader5 50,8 50,8
EZQIi013 » Radlader3 50,5 50,5
EZQIi015 » Radlader2 49,6 49,6
EZQIi016 » Radlader4 47,0 47,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 415 415
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 40,9 40,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 40,8 40,8
IPkt018 » 10-N3 OG1 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669652,88 m y =5339590,93 m z2=520,48 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 55,3 55,3
EZQIi013 » Radlader3 53,4 53,4
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 51,5 51,5
EZQIi044 » Radlader5 51,3 51,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 51,0 51,0
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EZQIi015 » Radlader2 50,9 50,9
EZQIi029 » Radladerl 49,4 49,4
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 49,0 49,0
EZQIi016 » Radlader4 46,8 46,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 45,5 45,5
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,2 44,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 42,2 42,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 33,5 33,5
IPkt009 » 10-N4 OG1 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669687,75 m y =5339621,74 m z=520,69 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 56,2 56,2
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 55,2 55,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 54,8 54,8
EZQIi016 » Radlader4 53,5 53,5
EZQIi029 » Radladerl 53,2 53,2
EZQIi013 » Radlader3 51,9 51,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 51,7 51,7
EZQi044 » Radlader5 50,0 50,0
EZQIi015 » Radlader2 49,7 49,7
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 47,6 47,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,7 44,7
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 44,3 44,3
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 39,7 39,7
IPkt010 » 10-N5 EG B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669716,56 m y =5339621,48 m z=517,74m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi015 » Radlader2 56,0 56,0
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 51,8 51,8
EZQIi013 » Radlader3 51,1 51,1
EZQIi029 » Radladerl 50,2 50,2
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,3 49,3
EZQIi044 » Radlader5 49,0 49,0
EZQIi016 » Radlader4 48,7 48,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 48,6 48,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 48,3 48,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 45,1 45,1
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 42,2 42,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 41,7 41,7
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 33,1 33,1
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IPkt024 » 10-P1la OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,78 m y =5339604,18 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 51,9 51,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,1 50,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,8 49,8
EZQi044 » Radlader5 49,5 49,5
EZQIi013 » Radlader3 48,7 48,7
EZQIi029 » Radladerl 48,5 48,5
EZQIi016 » Radlader4 46,7 46,7
EZQIi015 » Radlader2 45,8 45,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,2 43,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 42,8 42,8
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 41,7 41,7
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 38,2 38,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 26,2 26,2
IPkt021 » 10-P1b OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,94 m y =5339589,85 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,9 52,9
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,5 52,5
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,2 52,2
EZQIi029 » Radladerl 50,9 50,9
EZQIi015 » Radlader2 50,7 50,7
EZQi044 » Radlader5 50,2 50,2
EZQIi016 » Radlader4 50,0 50,0
EZQIi013 » Radlader3 49,6 49,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,6 43,6
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 435 435
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 43,3 43,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 39,8 39,8
IPkt013 » 10-P1c OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669764,08 m y =5339575,93 m z=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,3 53,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,7 52,7
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,6 52,6
EZQIi015 » Radlader2 51,3 51,3
EZQIi029 » Radladerl 51,1 51,1
EZQIi044 » Radlader5 50,9 50,9
EZQIi013 » Radlader3 50,8 50,8
EZQIi016 » Radlader4 50,7 50,7
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EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 50,0 50,0
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 46,5 46,5
EZQi011 » Pkw-Kofferraum1 44,2 44,2
EZQi012 » Pkw-Kofferraum2 44,1 44,1
IPkt027 » 10-P2a 0OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,35 m y =5339569,19 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,3 52,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 51,9 51,9
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 51,8 51,8
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 51,5 51,5
EZQIi015 » Radlader2 50,6 50,6
EZQIi013 » Radlader3 50,5 50,5
EZQIi029 » Radladerl 50,3 50,3
EZQIi044 » Radlader5 50,2 50,2
EZQIi016 » Radlader4 48,8 48,8
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 48,0 48,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 43,4 43,4
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 43,2 43,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 36,0 36,0
IPkt003 » 10-P2b OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,55 m y =5339555,39 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 55,6 55,6
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,2 52,2
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 52,1 52,1
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 51,8 51,8
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 51,7 51,7
EZQIi013 » Radlader3 50,8 50,8
EZQIi029 » Radladerl 50,6 50,6
EZQIi044 » Radlader5 50,4 50,4
EZQIi015 » Radlader2 50,0 50,0
EZQIi016 » Radlader4 49,6 49,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,5 44,5
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 42,7 42,7
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 40,1 40,1
IPkt030 » 10-P2¢c 0OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,78 m y =5339541,14 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi016 » Radlader4 59,6 59,6
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 56,7 56,7

MUNCHEN | AUGSBURG | BAMBERG | BERLIN | WUPPERTAL



MOHLER+PARTNER

INGENIEURE AG

EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 53,2 53,2
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,2 52,2
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,1 52,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 51,5 51,5
EZQIi029 » Radladerl 50,5 50,5
EZQIi044 » Radlader5 50,4 50,4
EZQIi015 » Radlader2 48,9 48,9
EZQIi013 » Radlader3 47,3 47,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,2 44,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 41,2 41,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 39,9 39,9
IPkt016 » 10-P3a OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669786,10 m y =5339520,17 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi016 » Radlader4 57,5 57,5
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 55,9 55,9
EZQi044 » Radlader5 54,3 54,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 52,4 52,4
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 49,6 49,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 49,1 49,1
EZQIi029 » Radladerl 48,0 48,0
EZQi010 » Lkw-Betriebsbremse2 44,9 44,9
EZQIi013 » Radlader3 42,7 42,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 41,0 41,0
EZQIi015 » Radlader2 40,8 40,8
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 40,4 40,4
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 37,7 37,7
IPkt033 » 10-P3b OG2 B - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669782,52 m y =5339514,26 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,0 59,0
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,5 55,5
EZQIi044 » Radlader5 54,5 54,5
EZQIi016 » Radlader4 53,3 53,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 49,5 49,5
EZQIi029 » Radladerl 47,9 47,9
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 47,3 47,3
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 44,6 44,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,5 43,5
EZQIi013 » Radlader3 42,6 42,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 41,6 41,6
EZQIi015 » Radlader2 40,5 40,5
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 38,5 38,5
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Variante C (tags ohne Kj)

Immissionsberechnung
C - Einhaltung Plan Einstellung: Referenz
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt022 10-Pla EG 38,7 35,3
IPkt023 10-P1la OG1 40,1 36,7
IPkt024 10-P1la OG2 419 38,5
IPkt019 10-P1b EG 39,6 36,3
IPkt020 10-P1b OG1 41,0 37,7
IPkt021 10-P1b OG2 429 39,6
IPkt011 10-P1c EG 40,1 36,9
IPkt012 10-P1c OG1 41,5 38,2
IPkt013 10-P1c OG2 43,4 40,0
IPkt025 10-P2a EG 39,6 36,4
IPkt026 10-P2a OG1 40,9 37,7
IPkt027 10-P2a OG2 42,7 39,5
IPkt001 10-P2b EG 39,6 36,6
IPkt002 10-P2b OG1 40,9 37,9
IPkt003 10-P2b OG2 42,6 39,7
IPkt028 10-P2c EG 40,2 37,6
IPkt029 10-P2c OG1 41,3 38,8
IPkt030 10-P2c OG2 429 40,4
IPkt014 10-P3a EG 37,6 35,6
IPkt015 10-P3a OG1 38,5 36,5
IPkt016 10-P3a OG2 39,6 37,5
IPkt031 10-P3b EG 37,9 35,9
IPkt032 10-P3b OG1 38,8 36,9
IPkt033 10-P3b OG2 39,9 38,0

Variante C, Spitzen

IPkt024 » 10-P1la OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,78 m y =5339604,18 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,5 52,5
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,7 50,7
EZQIi044 » Radlader5 50,2 50,2
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 49,8 49,8
EZQIi013 » Radlader3 49,3 49,3
EZQIi029 » Radladerl 49,1 49,1
EZQIi016 » Radlader4 47,4 47,4
EZQIi015 » Radlader2 45,8 45,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 44,0 44,0
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,8 43,8
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EZQi030 » Lkw-Betriebsbremse4 42,4 42,4
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 38,9 38,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 26,9 26,9
IPkt021 » 10-P1b OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669763,94 m y =5339589,85 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,3 53,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 53,2 53,2
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,8 52,8
EZQIi029 » Radladerl 51,6 51,6
EZQIi015 » Radlader2 51,2 51,2
EZQIi044 » Radlader5 50,9 50,9
EZQIi013 » Radlader3 50,3 50,3
EZQIi016 » Radlader4 48,1 48,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 44,7 44,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 44,3 44,3
EZQi030 » Lkw-Betriebsbremse4 44,1 44,1
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 40,6 40,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 28,6 28,6
IPkt013 » 10-P1c OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669764,08 m y =5339575,93 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 53,7 53,7
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 53,5 53,5
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 53,3 53,3
EZQIi029 » Radladerl 51,9 51,9
EZQIi015 » Radlader2 51,8 51,8
EZQIi044 » Radlader5 51,6 51,6
EZQIi013 » Radlader3 51,3 51,3
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 50,8 50,8
EZQIi016 » Radlader4 48,9 48,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 47,3 47,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,8 44,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 44.4 44.4
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 35,3 35,3
IPkt027 » 10-P2a 0OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,35 m y =5339569,19 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,7 52,7
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 52,7 52,7
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EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,6 52,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,4 52,4
EZQIi015 » Radlader2 51,0 51,0
EZQIi029 » Radladerl 51,0 51,0
EZQIi013 » Radlader3 51,0 51,0
EZQIi044 » Radlader5 50,9 50,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 49,2 49,2
EZQIi016 » Radlader4 48,5 48,5
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,1 44,1
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 43,9 43,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 37,2 37,2
IPkt003 » 10-P2b OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,55 m y =5339555,39 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 58,9 58,9
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 55,4 55,4
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,7 52,7
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,4 52,4
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,2 52,2
EZQIi013 » Radlader3 51,3 51,3
EZQi044 » Radlader5 51,1 51,1
EZQIi029 » Radladerl 51,1 51,1
EZQIi015 » Radlader2 50,5 50,5
EZQIi016 » Radlader4 48,8 48,8
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum2 44,2 44,2
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 43,4 43,4
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 43,4 43,4
IPkt030 » 10-P2¢c 0OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669769,78 m y =5339541,14 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,8 59,8
EZQIi016 » Radlader4 58,6 58,6
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,3 56,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 52,6 52,6
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 52,1 52,1
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 52,0 52,0
EZQIi029 » Radladerl 51,0 51,0
EZQIi044 » Radlader5 50,1 50,1
EZQIi015 » Radlader2 49,5 49,5
EZQIi013 » Radlader3 47,3 47,3
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,3 44,3
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 43,9 43,9
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 40,8 40,8
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IPkt016 » 10-P3a OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669786,10 m y =5339520,17 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 58,3 58,3
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 54,8 54,8
EZQIi016 » Radlader4 53,8 53,8
EZQi044 » Radlader5 52,3 52,3
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 50,0 50,0
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 49,1 49,1
EZQIi029 » Radladerl 48,4 48,4
EZQIi010 » Lkw-Betriebsbremse2 44,9 44,9
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 42,8 42,8
EZQIi013 » Radlader3 42,7 42,7
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 41,0 41,0
EZQIi015 » Radlader2 40,8 40,8
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 39,9 39,9
IPkt033 » 10-P3b OG2 C - Spitzen Einstellung: Referenz
X =669782,52 m y =5339514,26 m z2=523,00m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
EZQIi030 » Lkw-Betriebsbremse4 59,7 59,7
EZQIi009 » Lkw-Abfahrt 56,2 56,2
EZQIi016 » Radlader4 55,1 55,1
EZQIi044 » Radlader5 52,0 52,0
EZQIi007 » Lkw-Betriebsbremsel 49,9 49,9
EZQIi029 » Radladerl 48,3 48,3
EZQIi045 » Lkw-Betriebsbremse3 46,2 46,2
EZQi010 » Lkw-Betriebsbremse2 44,6 44,6
EZQIi004 » Pkw-Abfahrt 44,2 44,2
EZQIi013 » Radlader3 42,6 42,6
EZQIi012 » Pkw-Kofferraum?2 42,2 42,2
EZQIi011 » Pkw-Kofferraum1 41,8 41,8
EZQIi015 » Radlader2 40,5 40,5
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Anlage 3: Beurteilungspegelkarten

Ist-Zustand mit Bestandsbebauung, Aufpunkthdhe h = é m GGOK, tags (inkl. K¢)

Tag

Pegel
dB(A)
0>.-35
= >35-40
I >40-45
[ >45-50
@ >50-55
@ >55-60
Il >60-65
W >65-70
W >70-75
I >75-80
I >80-..

Ist-Zustand mit Bestandsbebauung, Aufpunkthdhe h = é m §GOK, nachts

Nacht
Pegel
dB(A)
0> -35
[ >35-40
W >40-45
[ >45-50
M >50-55
@ >55-60
I >60-65
W ~65-70
W >70-75
[ >75-80
I >80-.
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Ist-Zustand mit Planbebauung, Aufpunkthéhe h = é m GGOK, tags (inkl. K)
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Variante A, Aufpunkthdhe h = 6 m 4GOK, tags (inkl. K)
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Variante B, Aufpunkthéhe h = 6 m 4GOK, tags (inkl. K)
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Variante C, Aufpunkthéhe h = 6 m 6GOK, tags (inkl. Ky)
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